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Opis techniczny

1 Przedmiot inwestycji
Przedmiotem inwestyciji jest przebudowa fragmentu drogi gminnej nr 103366B biegngcej od miejscowosci
Gonigdz poprzez wie$ Szafranki, do skrzyzowania z drogg wojewédzkg nr 670.
Opracowanie obejmuje przebudowe drogi gminnej nr 103366B na odcinku od mostu nad rz. Czarna Struga
do poczatku wsi Szafranki — km rob. 0+000,0-1+075,5.

1.1 Inwestor

Inwestorem przedsiewziecia jest:

GMINA GONIADZ
Plac 11 Listopada 38
19-110 Gonigdz

1.2 Jednostka projektowa

Jednostka projektujgcy jest:

KPK-PROJEKT
Krzysztof Polakowski
Dlugob6rz Drugi 8,
18-300 Zambréw

1.3 Materialy i dane wyj s$ciowe stanowi gce podstaw e do projektowania

e Mapa do celéw projektowych w skali 1:500

» Ustawa Prawo budowlane z dnia 7 lipca 1994r. [Dz.U. 1994 Nr 89 poz. 414]

* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie z dnia 2 marca 1999 r.

*  Woyniki inwentaryzacji stanu istniejgcego.

* uzgodnienia z inwestorem

1.4 Lokalizacja Inwestycji

Wojewddztwo: podlaskie
Powiat: moniecki
Miejscowos$¢: Szafranki , Gonigdz

Zestawienie dziatek:
Obreb ewidencyjny Szafranki: dz. nr ew. 350, 377 (pasy drogowe drég gminnych)
Obreb ewidencyjny Gonigdz: 250 (pasy drogowe drég gminnych)

2 Przeznaczenie i program u zytkowy obiektu budowlanego
Droga gminna nr 103366B peni funkcje drogi publicznej klasy L. Planowana przebudowa nie zmieni
zasadniczo dotychczasowego przeznaczenia obiektu budowlanego, a ma na celu jedynie poprawe komfortu
jazdy podrézujgcych przedmiotowg droga gminng poprzez podniesienie jej parametrow technicznych.
Przebudowywany odcinek drogi ma tgcznie 1075,50m. Projekt przewiduje wykonanie na catym powyzej
wskazanym odcinku wykonanie jezdni o szer. 5,0m (dodatkowo poszerzenia na tukach poziomych).

3 Forma architektoniczna i funkcja obiektu budowlan ego

Forma architektoniczna oraz funkcja przedmiotowego obiektu zostata optymalnie dopasowana do celéw
jakim ma stuzy¢. Parametry techniczne projektowanej drogi zostaly dostosowane do istniejgcych warunkéw
terenowych oraz wymagan stawianych drodze klasy L zgodnie z Rozporzadzenie Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie z dnia 2 marca 1999 r.
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Zastosowanie przez inwestora zalecanych w projekcie materiatéw budowlanych, zaréwno konstrukcyjnych
jak i wykonczeniowych, posiadajgcych odpowiednie atesty i oznaczonych symbolem dopuszczenia do
uzytkowania w budownictwie “B” i “CE” oraz wykonywanie robét budowlanych zgodnie ze sztukg budowlang
zapewnia wymagania okreslone w art. 5 ust. 1 ustawy Prawo budowlane z dnia 7 lipca 1994r. [Dz.U. 1994
Nr 89 poz. 414].

4 Warunki wodno-gruntowe- opinia geotechniczna
W ramach przygotowania projektu budowlanego wykonano badania rozpoznania podioza gruntowego do
glebokosci 3,0m. Na podstawie przeprowadzonych badan stwierdzono, ze naturalne mineralne podioze
projektowanego obiektu, stanowig grunty niespoiste w stanie od luznego do $rednio zageszczonego,
przykryte miejscami warstwg gruntdw antropogenicznych (nasypowych) pozostajgcych w stanie $rednio
zageszczonym i zageszczonym. W podtozu stwierdzono obecnos$¢ cigglego poziomu wodonosnego, ktérego
lustro wody, w dniu bada stabilizowato sie na gt. 1,3-2,1m ponizej poziomu terenu. Podwyzszong wilgotnos¢
gruntéw obserwowano na gt 0,7-1,5m ponizej poziomu terenu. W istniejgcym podtozu dominuje
wystepowanie piaskéw drobnych i srednich. Odcinkowo w ciggu drogi wystepuja w podtozu piaski drobne z
domieszka humusu.
Grunty znajdujgce sie w bezposrednim oddziatywaniu projektowanych warstw konstrukcyjnych
zakwalifikowano wg Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie z dnia 2 marca 1999 r do
odpowiednich grup nosnosci podtoza.
Ze wzgledu na wystepowanie gruntdw organicznych w warstwie piaskéw drobnych (grunty watpliwe) oraz
mozliwe przemarzanie na odcinku km 0+000,0-0+200,0 oraz km 0+800,0-1+060,0 przyjeto grupe nosnosci
podioza G2. Na pozostatym odcinku projektowanej drogi przyjeto grupe nosnosci G1.
Analizujgc zakres rob6t przewidzianych do realizacji nalezy uznac, ze projektowy obiekt nalezy do | kategorii
geotechnicznej.

5 Woycinka istniej gcych drzew w pasie drogowym
W zwigzku z realizacja inwestycji zachodzi konieczno$¢ wycinki drzew oraz krzewdéw kolidujgcych z
przebiegiem projektowanej drogi. Projekt przewiduje rowniez usuniecie karpin oraz przycinke pielegnacyjng
istniejgcych drzew ograniczajgcych bezpieczenstwo ruchu drogowego poprzez ingerencje w skrajnie drogi.
Lokalizacja drzew, karpin i krzewow zostata przedstawiona w czesci rysunkowej.
Zestawienie drzew do wycinki stanowi Zalgcznik nr 1 do niniejszego projektu zagospodarowania terenu.
Zestawienie krzewow i karpin do usuniecia stanowi Zatagcznik nr 2 do niniejszego projektu
zagospodarowania terenu.

6 Opis rozwi gzan projektowych
Zakres inwestycji obejmuje wykonanie przebudowy odcinka drogi gminnej o dtugosci 1075,50m poprzez
realizacje nastepujgcych robdt:

- poszerzenie istniejgcej nawierzchni

- wycinke istniejgcych drzew i krzakow

- usuniecie istniejgcych karpin

- pielegnacyjng przycinke gatezi ingerujgcych w skrajnie drogowag

- wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni bitumicznej na podbudowie z kruszywa

- budowy skrzyzowania zwyktego z istniejgcg drogg gminng na dz. nr 377

- miejscowa rozbiorka istniejgcej nawierzchni

- przebudowa i budowa zjazdéw na posesje

- umochienie poboczy i skarp

- budowa odwodnienia drogi

- przebudowe kolidujgcej infrastruktury

- wykonanie oznakowania pionowego oraz ustawienie urzgdzen bezpieczenstwa ruchu

- zabezpieczenie istniejgcych kabli rurami ostonowymi i regulacja zasuw wodociggowych
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6.1 Parametry techniczne drogi

Klasa techniczna -L

Kategoria ruchu - KR1

Predkos¢ projektowa - 40km/h (na obszarze zabudowy 30km/h)
Szeroko$¢ jezdni -500m

Szerokos$¢ poboczy -1,0m

6.2 Konstrukcja nawierzchni

Biorgc pod uwage warunki wodno-gruntowe oraz przyjete parametry techniczne drogi dla ruchu KR1
zaprojektowano nastepujgce konstrukcje nawierzchni:

Tabela 1 Konstrukcja drogi gminnej nr 103366B — pod toze G1
Grubo $¢
L.p. Rodzaj warstwy (po zag eszczeniu)
[cm]

Warstwa Scieralna AC 11S 4
Warstwa wigzgca AC 16W 5
Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie

3 20
0/31,5mm
Wyprofilowane i zageszczone istniejgce podioze -

Po przeanalizowaniu stanu istniejgcej nawierzchni na drodze gminnej na dz. nr 377 (liczne spekania oraz
zapadniecia krawedzi, odksztalcenia podbudowy) zaprojektowano w ramach jej przebudowy konstrukcje
nawierzchni jak dla drogi gtéwnej wg Tabeli nr 2.

Tabela 2 Konstrukcja drogi gminnej nr 103366B oraz droga gminna na dz. nr 377 — podto  ze G2
Grubo $¢
L.p. Rodzaj warstwy (po zag eszczeniu)
[cm]

Warstwa Scieralna AC 11S 4
Warstwa wigzgca AC 16W 5
Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie

3 20
0/31,5mm

4 Ulepszone podioze- warstwa mrozoochronna/odsgczajaca 22
Wyprofilowane i zageszczone istniejgce podioze -

Warunek mrozoodpornosci w przyjetych lokalizacjach wystepowania gruntéw watpliwych — podioze G2
e H,=1,20m
» warunki wodne — przecietne do ztych
* wymagana grubos¢ warstw konstrukcyjnych dla podtoza G2 i KR1- 0,4*120=48cm
* sumaryczna grubos¢ warstw konstrukcyjnych projektowanej nawierzchni — 51cm

Warunek mrozoodpornosci dla podtoza G2 spetniony.

Ze wzgledu na mozliwos¢ okresowo podniesionego poziomu wod gruntowych projektowana warstwa
mrozoochronna petni¢ bedzie rowniez role warstwy odsaczajgcej. W ramach projektowanej inwestycji nalezy
wykona¢ remont fragmentu istniejgcej nawierzchni bitumicznej na odcinku od poczatku opracowania do
styku z mostem nad rz. Czarna Struga. Istniejgcg nawierzchnie nalezy rozebraé, a w jej miejsce wbudowaé
konstrukcje jak dla drogi gtéwnej wg Tabeli nr 1. Styk nowej nawierzchni z istniejgcg nalezy zabezpieczy¢
geosiatkg do nawierzchni bitumicznych o szerokosci min. 1,0m (min. 0,5 w kazdym kierunku od styku) na
calej szerokosci konstrukcji drogi.
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Parametry warstw bitumicznych nalezy przyjg¢ dla drog KR1 zgodnie wymaganiami technicznymi WT-2
Mieszanki mineralno-asfaltowe.

Podtoze pod projektowane konstrukcje nawierzchni powinny posiadaé nastepujgce parametry:

- wskaznik zageszczenia ls = 1.0

- wtérny modut odksztatcenia E, =2 100 MPa

6.3 Rozwigzanie sytuacyjno-wysoko s$ciowe
Geometria drogi zostatla dostosowana do przebiegu istniejagcego pasa drogowego oraz obecnego
zagospodarowania terenu, tak aby nie byla konieczna ingerencja w grunty prywatne. W ramach
projektowanej geometrii drogi zaprojektowano tuki poziome o promieniach dostosowanych do parametréw
technicznych drogi.
W rejonie km 1+050 projektuje sie skrzyzowanie zwykte z istniejacg drogg gminng zlokalizowang na dz. nr
377. Przeciecia krawedzi jezdni wyokraglono normatywnymi promieniami tukéw wyokrgglajgcych dla
przyjetej klasy technicznej.
Rozwigzanie wysokosciowe drogi zaprojektowano w nawigzaniu do istniejgcego uksztattowania terenu, przy
zatozeniu niewielkiego podniesienia niwelety projektowanej nawierzchni w celu nadania odpowiednich
spadkéw podtuznych drodze. Ze wzgledu na to, ze droga miejscami przebiega po terenie ptaskim
zaprojektowano na krétkich odcinkach drogi pochylenie réwne 0,20%. W rejonie dojazdu do mostu na rz.
Czarna struga zaprojektowano zmniejszenie wzgledem stanu istniejgcego pochylenia drogi do wartosci
4,50%. Zatomy niwelety wyokrgglono tukami pionowymi o promieniach dostosowanych do zatozonych
parametréw projektowych. Szczego6tu profilu podtuznego drogi zostaty przedstawione w projekcie
architektoniczno-budowlanym.

6.4 Zjazdy
W ramach przedmiotowej inwestycji przewiduje sie przebudowe i budowe zjazdéw do poses;ji.

Parametry zjazdéw
Zjazdy publiczne:

- szer. jezdni - 4,5-5,0m

- promien tuku wyokraglajgcego - R=min. 5,0m
- szer. poboczy -0,75m

Zjazdy indywidualne:

- szer. jezdni - 3,5-4,0m

- promien tuku wyokraglajgcego - R=min. 3,0m
- szer. poboczy -0,75m

Zjazd na ul. Bednarska:

- szer. jezdni -5,0m

- promien tuku wyokraglajgcego - R=6,0m

- szer. poboczy -1,0m

Parametry geometryczne i lokalizacje zjazdéw oraz oznaczenie konstrukcji przedstawiono w czesci
rysunkowej.

Tabela 3 Nawierzchnia na zjazdach — nawierzchnia bi  tumiczna
Grubo $¢é
L.p. Rodzaj warstwy (po zag eszczeniu)
[cm]

Warstwa $cieralna AC 11S 5
Podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie 20
0/31,5mm
Wyprofilowane i zageszczone istniejgce podioze -
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Tabela 4 Nawierzchnia na zjazdach — nawierzchnia z  destruktu bitumicznego
Grubo $¢
L.p. Rodzaj warstwy (po zag eszczeniu)
[cm]
Warstwa destruktu bitumicznego 5
Podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie 20
0/31,5mm
Wyprofilowane i zageszczone istniejgce podioze -
Tabela 5 Zjazd na ul. Bednarsk a
Grubo $¢
L.p. Rodzaj warstwy (po zag eszczeniu)
[cm]
Warstwa $cieralna AC 11S 4
Warstwa wigzgca AC 16W 5
Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
3 20
0/31,5mm
Wyprofilowane i zageszczone istniejgce podioze -

Parametry warstw bitumicznych nalezy przyjg¢ dla drog KR1 zgodnie wymaganiami technicznymi WT-2
Mieszanki mineralno-asfaltowe.

Podtoze pod projektowane konstrukcje nawierzchni powinny posiadaé nastepujgce parametry:

- wskaznik zageszczenia ls = 1.0

- wtérny modut odksztatcenia E, =2 100 MPa

Szczegoty dotyczace rob6t na zjazdach przedstawia Zatgcznik nr 3 do niniejszej dokumentacii.

6.5 Odwodnienie

Przebudowa drogi nie wptynie zasadniczo na zmiane kierunku sptywu wéd. Przewiduje sie, ze odwodnienie
bedzie realizowane powierzchniowo, poprzez sptyw wod opadowych i roztopowych za pomocg
odpowiednich pochylen poprzecznych i podtuznych z drogi na przylegty teren, lub do projektowanych rowow
chtonno-odparowujgcych lub odptywowych o niewielkich spadkach dna. W ramach projektowanego
odwodnienia przewiduje sie budowe przepustéw pod zjazdami o s$r. 40cm (rury HDPE) oraz dwéch
przepustéw pod korong drogi o nastepujgcych parametrach:

- przepust HDPE w km 0+562,0 o srednicy 60cm

- przepust HDPE w km 1+020,0 o $rednicy 60cm

Skarpy o pochyleniu powyzej 1:1.5 nalezy umocni¢ azurowymi pilytami betonowymi na podsypce lub
brukowcem kamiennym na podsypce cementowo-piaskowej. Wloty i wylotu przepustéw pod zjazdami i
korong drogi nalezy umocni¢ brukowcem na podsypce cementowo-piaskowe;j.

Na odcinku od ok km 0+951,5 do km 1+000,0 ze wzgledu na zblizenie dna rowu do istniejgcego wodociggu
zaprojektowano tagodne pochylenie skarp o wartosci 1:2-1:3, aby dno rowu mozliwie oddali¢ od przebiegu
wodociggu z mozliwie najmniejszg ingerencjg w wielkosc¢ jego przekrycia.

W celu zapewnienia odwodnienia dolnych warstw konstrukcji drogi na dtugosci 60mb w kierunku m. Gonigdz
od km 0+055,0 zaprojektowano wykonanie sgczka podtuznego w postaci drenazu francuskiego. W ciggu
drenazu zaprojektowano dwie studzienki rewizyjne drenarskie DN400.

Na etapie wykonywania robét nalezy zweryfikowa¢ rzedne projektowanego drenazu, w szczeg6lnosci
wysokosci wylotu na skarpe. Dopuszcza sie zmiane profilu sgczka przy zachowaniu minimalnego spadku
podtuznego 0,2%.

Zakres projektowanych do wykonania urzgdzen odwadniajgcych obiekt budowlany miesci sie w granicach
istniejgcego pasa drogowego. Kierunek sptywu wéd oraz odbiorniki woéd opadowych i roztopowych zgodnie
ze stanem obecnym.

6.6 Warunki wykonania rob6t budowlanych

Szczego6towe warunki wykonania rob6t okresla projekt wykonawczy dla przedmiotowego zadania oraz
specyfikacje techniczne wykonania i odbioru rob6t budowlanych.

Kolejnos¢ robot powinna zostaé okreslona przez Wykonawce prac budowlanych w sposéb umozliwiajacy
ciggte korzystanie z istniejgcej drogi, w szczegdélnosci zapewniajac dojazd do istniejacych posesji.
Wykonywanie robét budowlanych oraz materialy uzyte do wbudowania powinny byé zgodne w
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szczegoblnosci z ponizszymi normami:

PN-S-02205:1998 Drogi samochodowe — Roboty ziemne — Wymagania i badania
PN-S-06102:1997 Drogi samochodowe — Podbudowy z kruszyw stabilizowanych
PN-B-11112 ,Kruszywa mineralne. Kruszywo tamane do nawierzchni drogowych.”
PN-B-19701 ,Cement. Cement powszechnego uzytku. Sklad, wymagania i ocena zgodnosci.
PN-B32250 ,Materiaty budowlane. Woda do betonéw i zapraw.”

BN-88/6731-08 ,Cement. Transport i przechowywanie.”

BN-80/6775-03/01 ,Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni drég, ulic, parkingdéw i torowisk
tramwajowych. Wspélne wymagania i badania.”

BN-80/6775-03/04 ,Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni drég, ulic, parkingdéw i torowisk
tramwajowych. Krawezniki i obrzeza chodnikowe.”

BN-64/8845-02 ,Krawezniki uliczne. Warunki techniczne ustawiania i odbioru.”

BN-77/8931-12 ,,Oznaczanie wskaznika zageszczenia gruntu.”

PN-B-04481 ,Grunty budowlane. Badania prébek gruntu.”

PN-B-06714-17 ,Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie wilgotnos$ci.”

PN-B-11111 ,Kruszywo mineralne. Kruszywo naturalne do nawierzchni drogowych . zwir i mieszanka.”
PN-B-11113 ,Kruszywa mineralne. Kruszywo naturalne do nawierzchni drogowych. Piasek.”

BN-64/8931-02 ,Drogi samochodowe. Oznaczanie modutu odksztatcenia nawierzchni podatnych i podioza
przez obcigzanie piyta.

PN-B-06250 Beton zwykly

PN-B-06712 Kruszywa mineralne do betonu zwyktego

BN-68/8931-01 Drogi samochodowe. Oznaczenie wskaznika piaskowego

PN-B-04111 Materiaty kamienne. Oznaczenie scieralnosci na tarczy Boehmego

PN-B-02356 Tolerancja wymiarowa w budownictwie. Tolerancja wymiarowa elementéw budowlanych z
betonu

PN-B-06251 Roboty betonowe i zelbetowe. Wymagania techniczne

PN-B-06253 Konstrukcje betonowe. Warunki wykonania i ochrony w s$rodowisku agresywnych waéd
gruntowych

PN-B-06716:1991/Az1:2001P Kruszywa mineralne- Piaski i zwiry filtracyjne — Wymagania techniczne
PN-B-24620 Lepik asfaltowy stosowany na zimno.

PN-B-06250 Roboty betonowe i zelbetonowe — Wymagania techniczne wykonania

”

7 Organizacja ruchu oraz urz agdzenia bezpiecze nstwa ruchu
W ramach remontu przewiduje sie wykonanie nowych elementéw statej organizacji ruchu zgodnie z
projektem organizacji ruchu bedacego zatgcznikiem do niniejszej dokumentaciji.

8 Roboty ziemne

Roboty ziemne w ramach inwestycji obejmuja wykopy i nasypy pod projektowany korpus drogowy, jak
réwniez pod elementy odwodnienia drogi.

Kalkulacje rob6t ziemnych wykonano metodg przekrojow poprzecznych. W zatozeniach do obliczen przyjeto
zdjecie warstwy ziemi urodzajnej gr. 15cm (kalkulacja rob6t ziemnych uwzglednia uzupetnienie zdjetego
humusu nasypem) na calej szerokosci pasa robdét.

Nasyp pod poboczami z gruntu niewysadzinowego G1 na odcinku gdzie nie wystepuje warstwa
mrozoochronna zostat uwzgledniony w zbiorczym zestawieniu rob6t ziemnych. Nasyp pod poboczami z
gruntu niewysadzinowego G1 na odcinku wystepowania warstwy mrozoochronnej zostat uwzgledniony
dodatkowo i wyszczegdlniony w tabeli robot ziemnych.

Szczegoty dotyczace rob6ét ziemnych zostaly przedstawione na przekrojach poprzecznych i w tabelach robét

ziemnych bedgcych zatgcznikami do niniejszej dokumentaciji.
Opracowat:




